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Od wydawcy

Stocznia, ktora wyszfa z cienia...

Remontowa Shipbuilding (w 1945 r. Stocznia nr 3, w 1950 r. Stocznia Péinocna, od 1975 r. noszgca
imie Bohaterow Westerplatte) w ciagu swojej 70 - letniej historii dfugo pozostawata w cieniu.
Powoddw byfo kilka.

Po pierwsze - jej gtdwna specjalnosc, czyli produkcja okretéw dla Marynarki Wojennej byfa
jednoczesnie jedng z najlepiej strzezonych tajemnic. Nawet w filmie oswiatowym pt. ,Nasza Stocznia” - nakreconym w 1980 roku
i utrzymanym w estetyce typowej dla propagandy schytkowych lat PRL, padfo wiele stéw o budowanych przez nig
rybackich olbrzymach i ani jedno sfowo o okretach.

Po drugie - byfa w cieniu stoczni produkcyjnych w Gdarisku, Gdyni i Szczecinie budujgcych wielkie statki towarowe.
Niewiele brakowato, a pograzona w gtebokim kryzysie lat 90. mogta juz z niego nie wyjsc.

Jednak moment wychodzenia z cienia w korcu nadszed!. W roku 2003 Stocznia Péinocna zyskata krajowego
strategicznego inwestora branzowego, ktdry zasilit jg polskim prywatnym kapitatem stajac sie gtfdwnym udziatowcem.
Szybko okazafto sie jak dobra i trafna to byfa inwestycja. Stocznia Péfnocna zdobywata nowe rynki stajac sie europejskim,

a nawet Swiatowym liderem w wielu jego segmentach. W roku 2009, gdy duze stocznie produkcyjne w Gdyni i Szczecinie zasilane pomocg publiczng
znalazly sie w stanie likwidacji, Stocznia Pétnocna przekazywata klientowi w Norwegii pierwszy zbudowany w Polsce prom zasilany LNG. Dzis

stacznia ta jest numerem 1. w produkcji statkéw spetniajgcych najwyzsze ekologiczne standardy w Europie.
Buduje takze pierwszy po 30 latach nowy okret dla polskiej Marynarki Wojennej - niszczyciel min Kormoran.
Stocznia Pétnocna - dzis Remontowa Shipbuilding, jako jedna z kluczowych spdtek najwiekszej polskiej stoczniowej
grupy kapitatowej - Remontowa Holding - nie jest juz w cieniu. Historia zatoczyta kofo i... zaczyna sie na nowo.

Grzegorz Landowski




From Editor

The shipyard that stepped out of the shade...

Remontowa Shipbuilding (in 1954 the Shipyard no. 3, in 1950 renamed Northern Shipyard, in 1975 given the name after the heroes of Westerplatte
. Bohaterow Westerplatte”) in the course of its history was hidden in the background for some reasons.

Firstly, the main core of its activity - construction of naval ships - was classified and kept well away from the public.
Even in the movie ,,Qur Shipyard” made in 1980, which was a typical example of the communist propaganda, there were a lot about large floating
fish factories built at the Yard and no one single word about its military production.

Secondly, Northern Shipyard stayed in the shadow of larger newbuilding yards in Gdansk, Gdynia and Szczecin involved
in the construction of huge cargo vessels. It was a close call and the Shipyard which suffered severe
economic troubles in the 90" very nearly might not have survived.

But finally, the great day arrived. In 2003 the company attracted a private equity domestic strategic investor who acquired a majority stake in the
Northern Shipyard becoming its main shareholder. It soon turned out how good investment it was.

The Shipyard began to conquer new markets becoming the world's leader in some shipbuilding niches.
In 2009 when large ship producers in Gdynia and Szczecin were closed down, the Northern Shipyard delivered to
a Norwegian shipowner the first LNG fuelled ferry ever built in Poland. Nowadays, the Shipyard is no. 1 in production
of vessels compliant with the most stringent environmental standards in Europe.

We are also building a brand new minehunter for the Polish Navy. Former Northern Shipyard, today known as Remontowa Shipbuilding, as one of
the key companies operating in the largest Polish marine industry capital group - the Remontowa Holding - no longer stays
in the shadow. The history has come full circle and begins anew...

Grzegorz Landowski




LG

BENUS

1945-2015

1945

POCZATKI

Na terenie dawnej Danziger Waggon Fabrik AG (Gdanskiej Fabryki \Wagonéw) rozpoczyna
it

Czerwiec 1945 .
j :
dziatalno$¢ Stocznia nr 3, ktéra w 1950 roku przyjmie nazwe Stocznia Pétnocna

Jednym z pierwszych wiekszych zadan Stoczni nr 3 byt remont i przywrdcenie roli
statku pasazerskiego Sobieskiemu, ktory w czasie wojny wykorzystywany byt

w roli transportowca wojska. Prace przy tej jednostce trwaty od 1946 roku i zostaty

zakonczone w 1947 roku
June 1945. On the premises of former Danziger Waggon Fabrik the Shipyard no. 3

was established. In 1950 it was renamed the Northern Shipyard

Among first serious tasks was rebuilding of military transport ships - the Sobieski

among them - into passenger vessels



1945

POCZATKI

Poczatkowo  stocznia  robita
meble i okna, ktérych brakowato
W zniszczonym wojng Gdansku.

[nnymi pracami Stoczni nr 3 w
latach 40. ub. wieku byto: szycie
zagli, remonty kutréw rybackich i
naprawy wagonéw tramwajowych
oraz kolejowych.

At the beginning the shipyard
was dealing with manufacturing of
windows and furniture.

The shipyard was also involved in sail
making, repairs of fishing cutters,
trams and railway carriages.
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TRAWLER: CURIE SKEODOWSKA
POCHYLNIA

Trawler typu B 21 Curie Skfodowska, przekazany armatorowi francuskiemu w 1960, jeszcze w tym
samym roku uznany zostat pono€ za najtadniejszy statek portu Lorient. Na zdjgciach - wodowanie

statku, a takze trawlery burtowe typu B 21 Chassiron /I przy drewnianym pomoscie
wyposazeniowym i - w gtebi - Curie Skfodowska. In the meantime, the Curie - Sklodowska trawler as well as other similar vessels were delivered

to French shipowners.

\W 1959 roku oddano do uzytku pierwsza pochylnig boczng umozliwiajgcg wodowanie jednostek
o dtugosci do 75 m i masie do 1000 ton. Miata konstrukcje drewniang i kadtuby byty wodowane In 1959 the first slipway was constructed enabling side - launches of ships up to 75 m long and weighing up

na niej metoda $lizgowa (tory i ptozy byty smarowane na gorgco przed wodowaniem). to 1000 tons.

Fot.: Archiwum Stoczni
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1955-60

Od 1955 na rozwdj stoczni duzy
wptyw miatwzrost liczby zamdwien
z ZSRR. Jednak realizowano tez
kontrakty na rzecz armatoréw
z panstw Europy Zachodnigj
(np. wroku 1957- dwa lugrotrawlery
typuB 17 dla odbiorcéw brytyjskich).

W latach 1960-1961 przekazano do
eksploatacji armatorom  francuskim
11 trawleréw burtowych typu B21
w sze$ciu mutacjach projektowych.

Since 1955 the Yard's development
was influenced by increasing inflow of
orders from the Soviet Union. However
there were also ships built to Western
European owners' orders, such as two
B 17 type trawlers delivered to British
owners in 1957.

During 1960-1961 as many as 11
trawlers of the B 21 type in six versions
were delivered to French owners.
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KASZUBSKI BRZEG |

Niektdre z najstarszych statkéw zbudowanych przez Stocznig Pétnocng przezyty | ~ ”~ [
do naszych czaséw. Statek naukowo-badawczy Kaszubski Brzeg (na zdjeciu) i v —t D . xf g@ .
to jednostka o stalowej konstrukcji nitowanej zbudowana w Stoczni Pdtnocnej P | e T w oy | |
w Gdansku w ramach serii lugrotrawleréw B-11 w 1956 roku. Po przebudowie i e Wld =‘.
statek stuzyt w Marynarce Wojennej jako okret ratowniczy (jeden z czterech i ] < E _".'." 1 \\
oznaczanych numerami R21-R24). W 1982 zostat przekazany do stuzby cywilnej W it By - ] :
pod nazwa Podwodnik, a w 1984 roku do Centralnego Muzeum Morskiego. ) P -1 Il "/ \
Jednostka zostata ponownie przebudowana i dostosowana do potrzeb : -

archeologii podmorskiej jako baza dla ptetwonurkéw i nurkdw. W 2007 roku

zostat wycofany ze stuzby i wystawiony na sprzedaz. W 2009 roku nabyt

go prywatny wiasciciel i zaadaptowat jako jednostke czarterowa o nazwie

Safira (m.in. dla celow wedkarstwa morskiego).
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Some of the oldest vessels built at Northern Shipyard have
survived to present times.

The research vessel Kaszubski Brzeg (shown) with steel, riveted
hull, was built as one in the series of B-11 trawlers in 1956. After
conversion, she sailed for the Polish Navy as a diving support
vessel. From 1980-s the ship was renamed Kaszubski Brzeg and
operated by National Maritime Museum of Gdansk as an under-
water archaeological research and diving support vessel. In
2009 she changed the owner and since then, renamed Safira,

she sails as a charter yacht, used mainly for sea angling.

Fot.: Piotr B. Starericzak




1967

O K R E T D E S A N T O VV Y T Y P U 1 P O t N O C N Y : W latach 1962-1967 zbudowano dla kraju i na eksport do

ZSRR az 46 ,okretéw desantowych $rednich” projektu 770
w czterech mutacjach (Pétnocny-A wediug NATO). Nastepnie,
w okresie od 1967-1972r., Stocznia Pétnocna przekazata podobnie
diugg serie 75-metrowych ,okretéw desantowych $rednich”
0 wypornos$ci petnej po ok. 850 ton, projektéw 7711 771A (wediug
klasyfikacji NATO - Polnocny-B) do stuzby w marynarkach Zwigzku
Radzieckiego (25 sztuk) i Polski (11 okrgtéw).
Wreszcie, w latach 1971-1972 przekazano do stuzby w marynarce
waojennej ZSRR 8 okretéw projektu 773 (Polnocny-C).
Po lewej - okret desantowy $redni projektu 773 (Polnocny-C)
Kirovograd U407  ukrainskiej marynarki wojennej (przekazany
Zwigzkowi Radzieckiemu w 1966 roku jako SDK-137).
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In the years 1962-1967 as many as 46 ,medium landing ships” of
770 design, in four versions (Polnocny-A in NATO code) were built.
Then, between 1967 and 1972 Stocznia Pétnocna delivered similarly
large series of 75-metre medium landing ships, displacing some
850 t, built to 771 and 771 A designs (Polnocny-B according to NATO
nomenclature) to Russian (26 units) and Polish Navy (11 units).
Finally, during 1971-1972 eight ships of the 773 design (Polnocny-C class)
were delivered to Soviet Union.
On the left - medium landing ship of the 773 design (Polnocny-C) Kirovagrad U401
serving in Ukrainian Navy (delivered to Soviet Union in 1966 as the SDK-137).

SUOLLILIOY BIDBWIYIA 104

One of the earlier examples from the
Polnocny class landing ships serving
in Soviet navy.

Jeden z wcze$niejszych przedstawicieli
typu Pétnocny w marynarce radzieckie;.

Fot.: Wikimedia Commons / US DoD
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Prawdopodobnie przynajmniej dwa z okretéw desantowych projektu
771 w swoich nowych wcieleniach, po przebudowie, pracowaty jako
cywilne statki towarowe. Przyktadem sa Siekierki o numerze bocznym
803 (771/17) wprowadzone do stuzby w polskiej Marynarce Wojennej
w 1969 roku i wycofane z niej w 1991, ktére po przebudowie,
od roku 1993 przez kilka lat ptywaty jako towarowy kabotazowiec

po Battyku i Morzu Pétnocnym.
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Most probably at least two of the 771 design (Polnocny
class) medium landing ships got a new lease of life after
decomissioning from the Navy. After conversion, Palish
Navy's Siekierki (side no. 803 or newbuilding no. 771/17)
decommissioning in 1969 and decommissioned in 1991,
has been operating for several years since 1993 as

a cargo coaster in the Baltic and the "North Sea.

Fot.: Piotr B. Starericzak
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MODELE
SItOWNI

Lata 70-te.
Zanim pojawity sie  zaawansowane
programy projektowe i graficzne 3D
budowa takich modeli stuzyta rozplanowaniu
urzadzen i systeméw w sitowni i eliminowaniu
konfliktéw przestrzennych.

70". Before advanced 3D design, engineering
and drafting software appeared, building of

such models enabled designing and planning
better arrangements of engine room equipment
and systems and avoiding spatial conflicts.
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GREMIKHA

'Byi to statk| ;ybaskle typu Professor Sﬁfgey Dorofeyev”( B-422/11), ktorych zbudowano
ztery (w latﬁ?ff’r"lgiﬁ 19‘7“7),ora2' sta’tki'-'-&o*poiowu fok typu ,Zveroboy” (projekt B-422 lub
?—'b' -422/)) przekazaneW,thbm?S (w Ia-taEﬁS_Z&-1975) Niektore zrodta czesc jednostek typu
Px“ﬁa’[ ek-re'ér[a jako.statk"r_;aukawo bad@'te tﬁoiowstwa :
_E‘_

Fot.: Archiwum Stoczni
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MANGYSHLAK

Okret hydrograficzny Mangyshlak (B-862/17)
przekazany Zwigzkowi Radzieckiemu w roku
1983. Jeden z 18 podobnych (typu Yug w kodzie
NATQ), przekazanych w dwdch mutacjach
projektowych (po 9) w latach 1997-1999 (projekt
862, stoczniowy nr budowy 34) i 1981-1983
(862-Il, stoczniowy nr budowy 34-l).

Navy hydrographic vessel Mangyshlak (B-862/17)
delivered to USSR in 1983. One of 18 similar vessels

(Yug in NATO code) delivered in two versions (9 units
each) in the period 1997-1999 (862 design, 34 yard
newbuilding designation) and in the years 1981-1983
(862-11 design, 34-Il yard no.).




ESPERANZA

Statek pozarniczy zbudowany w 1984 roku
dla Zwigzku Radzieckiego jako Vikhr 4, po
kolejnych zmianach wtascicieli i imion,
stat sie, w 2002 roku, po adaptacji,
flagowa jednostka Greenpeace, znang
pod imieniem Esperanza.

The fire-fighter Vikhr 4, delivered to
Soviet Union in 1984, which made
headlines more than once, after it
had become, after refurbishment
and modifications, the flagship

of Greenpeace organization
named Esperanza.

REMONTOWA
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Fot.: Glen, UK / Wikimedia Commons
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OKRET DESANTOWY
KALININGRAD

Na przestrzeni péttorej dekady do rozpadu Zwiazku Radzieckiego Stocznia

Pétnocna przekazata temu odbiorcy 28 duzych okretéw desantowych
typu Ropucha. Byto to 12 okretéw projektu 775 (oznaczenie NATO -
Ropucha ) w latach 1974-1977, 13 okretdw projektu 775/l (Ropucha )
w latach 1981-1988 oraz trzy okrety projektu 775/1ll (Ropucha-Il wedtug
kodu NATQ) w latach 1990-1991.

Okrety te wcielane byty praktycznie do wszystkich flot ZSRR - battyckiej,
czarnomorskiej, pdtnocnej i pacyficzne;.

Na zdjeciu okret o stoczniowym symbolu budowy 775/19, przekazany przez
Stocznie w 1984 roku jako BDK-58 (w 1999 roku przemianowany na Kaliningrad).

Over a decade and a half before USSR dissolution, Northern Shipyard delivered as

many as 28 large landing ships of the Ropucha class (NATQ Code) or 775 type (yard
designation). These were 12 units of the 775 design (Ropucha | according to NATO
code) in the period 1974-1977, 13 ships of the 775/1l design (Ropucha I) during 1981-1988
and three units of the 775/Ill design version (NATO code name Ropucha-Il) in 1990-1991.
The Ropucha class landing ships have been serving in virtually all fleets of the USRR and
then Russian Federation - Baltic, Black Sea, Northern and Pacific Fleet.

Photo shows the ship delivered by the Shipyard in 1984 as the BOK-58, in 1999 renamed
Kaliningrad (yard no. 775/19).
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STATEK POZARNICZY
VIKHR 1 (130/1)

W latach 1983-1987 Stocznia Pétnocna zbudowata dla Zwigzku Radzieckiego
serig 14 statkéw pozarniczych typu B-98, majgcych stuzyé w morskim
przemy$le wydobywczym (offshore). Na zdjgciach kolejno - statki o numerach
budowy 130/1, 3 i 5 przekazane odpowiednio w latach 1983 - 1984.

In the period 1983-1987 Northern Shipyard built a series of 14
offshore fire-fighting ships of the B-98 type for Soviet Union
owners. On the following pictures - the vessels (no. 130/1, 3
and b) delivered in the years 1983 - 1984.

Fot.: Archiwum Stoczni
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STATEK POZARNICZY

VIKHR 3 (1307143)

,".-l.. :

STATEK PO
VIKHf

ZARNICZY
%5 (130/5)




1987

TAVRIYA

Tavriya (864/3 z roku 1987) - jeden z serii siedmiu okretéw rozpoznania
elektronicznego projektu 864 (864 Meridian i 864B wedtug nomenklatury
rosyjskiej, klasa Vishnya wediug NATO) zbudowanych dla ZSRR
w latach 1985-1987 (stoczniowy nr budowy 16) o wyporno$ci petnej 3800 t

i dfugosci 91,5 m.

During 1985-1987 Northern Shipyard delivered seven ,,medium
intelligence ships” to USSR (projects 864 Meridian and 864B
in Russian nomenclature or Vishnya class according to NATO
designation), featuring full load displacement of 3800 t and
91.5 m overall length. One of them was Tavriya, shown on
phato, of 1987 (newbuilding no. 864/3).
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Fot.: Archiwum Stoczni



TRANSPORTOWIEC
WOJSKOWY
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Okret projektu 2229, przekazany w 1988 roku Syrii. W dostgpnych rejestrach
funkcjonuje (jako przekazany przez gdanska stocznig) pod dwiema réznymi nazwami
- Khaled i Al Assad. Oficjalnie byt okretem szkolnym syryjskiej marynarki wojennej,
jednak byt statkiem typu ro-ro (z rampa rufowa) i przez zrddta zagraniczne

klasyfikowany jest czesto jako transportowiec wojska.

The 2229 design ship delivered in 1988 to Syrian Navy. Known
under two different names (as delivered from Stocznia Pétnocna)
inavailable sources - Khaled or Al Assad Officially it was classified
as the navy training vessel. In fact, equipped with a stern ramp
and ro-ro cargo hold it was well suited as a troop transport ship

Fot.: Archiwum Stoczni
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GARDAR

Sejner Gardar (B 290/1) w trakcie

budowy. Przekazany zostat w 1989
- roku armatorowi K. Halstensen A/S
=== z Austenvoll w Norwegii.

Seiner Gardar (B 290/1) seen under construc-
tion, prior to launching. The ship was deliv-
ered to Norwegian owner K. Halstensen A/S

of Austenvoll in 1989.
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OKRET DESANTOWY
TYPU ,LUBLIN"

Okrety transportowo-minowe typu ,Lublin” (projekt 767) ORP
Lublin, ORP Gniezno, ORP Krakéw, ORP Poznari i ORP Torun
przekazano polskiej marynarce wojennej w latach 1989-1991.
Okrety o dtugosci po niemal 96 m charakteryzujg sie wypornoscig
1745 ton i predkoscia 16,5 wezta.

Zatadunek i roztadunek sprzetu i ludzi moze odbywac sie
nie tylko w porcie, ale takze na nieprzygotowanym brzegu.
Pojedynczy okret transportowo-minowy moze zabra¢ na
poktad sprzet kotowy i gasienicowy o tacznym tonazu
ponad 400 ton. Moze takze transportowa¢ miny morskie
oraz stawiac je w obronnych zagrodach minowych.

The 767 design (,Lublin” type) ships for

transportation and mine-laying are among the
most modern warships in the Polish Navy. ORP
Lublin, ORP Gniezno, ORP Krakdéw, ORP Poznari

and ORP Torur were delivered in 1989-1991.

As amphibious ships they have a number of
unusual and very innovative solutions. The 96 m
long and displacing 1745 tons ships have one
of the best in the world of coefficients that
characterize this class of amphibious unit.
This is the ratio of the load the maximum
displacement - a ratio of 0.307.

Fot.: Piotr B. Starericzak
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TYPU ,LUBLIN"

fgczenie rampami

o OKRET DESANTOWY

Jedng z ciekawych cech okretéw transportowo-minowych typu Lublin”

jest system taczenia w ruchu lub w dryfie dwéch i wigcej jednostek tego samego
typu we wzdtuzny pomost przetadunkowy. Kolejne okrety tacza sie wykorzystujac
opuszczong do poziomu, zfozong rampe dziobowa mocowang do rufy poprzednika.

The 767 type transport and mine-laying ships may be joined in line through fore and aft ro-ro
ramps to form a floating transport bridge.
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OKRET DESANTOWY
TYPU ,LUBLIN"

wyposazenie

Okret projektu 767 (typ ,.Lublin“) podczas prac wyposazeniowych w stoczni.

The 767 design (,Lublin” type) landing and mine-laying ship
during outfitting at the yard.

Fot.: Archiwum Stoczni
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DEMAGNETYZER

Okret demagnetyzacyjny o stoczniowym numerze budowy 130/14
- SR-933 (kod serii wg NATO - Bereza). W latach 1984-1990
siedemnascie takich zbudowano dla ZSRR i jeden do Butgarii. Kolejny,
nieodebrany przez zamawiajacego, zostat przebudowany i wszedt do
stuzby w Marynarce Wojennej RP.

SR-933 (yard no. 130/14) demagnetization (degaussing) ship - one of the series

of 17 such vessels delivered to Soviet Union and one to Bulgaria between 1984
and 1990. Another one, abandoned by the ordering party, was completed to
modified design and function for the Polish Navy.
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W roku 1990 przekazano armatorowi Osmund Justinussen, z Leirvik na Wyspach
Owczych, dwa trawlery typu B 288 - Polarhav (na zdjeciu) i Stjornan.
Podniesienie bandery na trawlerze Polarhav.

Fot.: Archiwum Stoczni




e BARKA
DESANTOWA

Podniesienie bandery na barce desantowej dla ZSRR o stoczniowym
numerze budowy B-775/26 (kod NATO: Ropucha) w 1990 roku.

Flag hoisting ceremony onboard LST delivered to USSR in 1990
(yard no. B-775/26, NATO code Ropucha).
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BALTEXPO

TOCZNIA

POLNOCNA
i bhlp\"lrfl

Stoisko Stoczni Pétnocnej na Miedzynarodowych Targach Morskich Baltexpo
1990 w Gdansku.

|-1: ORTHERN SHIPYARD ip ks wam ol 113
Imvelvemesd In spocialized vidie ||| mar et
- FIRE FIGHTING VESSELS

SAIVAGE VESSELS
= HY DROGRAPHIC VESSILS
- LABORATORYRESEARCH VESSELS
~ MHING VSIS

Northern Shipyard’s booth at International Maritime Exhibition
Baltexpo 1990 in Gdansk.

Fot.: Archiwum Stoczni
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SIBIRYAKOV
| ROMUALD MUKLEVICH

W latach 1990 i 1991 przekazano odbiorcy ze Zwigzku Radzieckiego dwa niemal
86-metrowe hydrograficzne statki naukowo-badawcze typu B 865 - Sibiryakov
i Romuald Muklevich.

Two 86 m long sister hydrographic research vessels of the B 865 type were delivered in 1990
and 1991 to Soviet Union. They were Sibiryakov and Romuald Muklevich (shown).
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Fot.: Archiwum Stoczni
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1992

OKRETY RAKIETOWE
TYPU ,ORKAN"

W latach 1992-1995 stocznia przekazata do stuzby w Marynarce Wojennej

RP trzy mate okrety rakietowe (okreslane tez czasami jako $cigacze

artyleryjsko-rakietowe) ORP Orkan, ORP Piorun i ORP Grom (w kodzie NATO

- typ Sassnitz). Jednostki, o polskim stoczniowym symbolu budowy B 660,

budowane byty w NRD dla wtasnej floty, jednak po zjednoczeniu Niemiec ich

nie w petni ukonczone kadtuby odkupita Marynarka Wojenna, by dokonczyé ich
budowe i wyposazy¢ w kraju, co zlecono Stoczni Pétnocne.

During 1992-1995 the Yard delivered three small missile ships ORP Orkan, ORP Piorun and

ORP Grom (NATO code - Sassnitz) to Polish Navy. The assault ships, with Polish yard type
designation B 660, had been built in German Democratic Republic, however after Germany
unification, nearly completed hulls were purchased by Polish Navy and Northrn Shipyard was
commissioned to finish the construction of the three ships and outfit them.
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FEEDER D

W 1993 przekazano armatorowi Reederei Horst Zeppenfeld GmbH & Co pierwszy
w historii stoczni kontenerowiec / statek wielozadaniowy. Byta to udZzwigowiona
jednostka typu B184 o nazwie Feeder.

Potem pojemnikowce budowano w Stoczni Pétnocnej i Remontowej Shipbuilding
jeszcze dla armatorow z Nigerii, Polski i Danii.

It was 1993, when the Yard delivered its first multipurpose cargo / container
carrier. The B 184 type ship, named Feeder, was built for German owner
Reederei Horst Zeppenfeld GmbH & Co.
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Smit Humber (B 831/6)
podczas pracy w porcie Rotterdam.

SMIT RHONE
SMIT HUMBER

Smit Humber (newbuilding no. B 831/6)
at work in the port of Rotterdam (Europort).

Byt w historii Stoczni okres, po zatamaniu eksportu do ZSRR, przypadajacy gtéwnie
na lata 90-te ub. wieku i do pofowy | dekady wieku XXI, w ktérym program
produkcyjny zdominowany byt przez cze$ciowo wyposazone kadfuby budowane
na zamoéwienie stoczni zachodnioeuropejskich i nordyckich.

Dla przyktadu w latach 1998-1999 przekazano znanej stoczni holenderskiej osiem
czesciowo (ale w dos¢ wysokim stopniu) wyposazonych kadtub6w holownikéw typu B 831,

There was a period in Shipyard's history, triggered by the collapse of export to
USSR, mainly in the 90-ties and first half of the initial decade of the current
century, when production programme was dominated with construction of
partly outfitted hulls for Western European and Nordic shipyards.

For example during 1998-1999 eight partly (but to high extend) outfitted
hulls of the B 831 type tugs were delivered to renowned Dutch yard.

“ 3 Smit Rhone (ostatni z serii - B 831/8)
| podczas pracy w porcie Rotterdam.

= Q' Dharna (tha leact ~f tha carne -t Smmmm % 2 00 1 2% o0l EEE | B N

Smit Rhone (the last of the series
g - yard no. B 831/8) at work in the
- port of Rotterdam (Europort).

Fot.: Piotr B. Starericzak
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TAURANGA

W roku 2000 przekazano armatorowi
norweskiemu Napier AS statek Tauranga
do przewozu zywej ryby w chtodzonych
zbiornikach z woda morska (B 311/1).

Tauranga (yard no. B 311/1) live fish carrier was delivered
to Norwegian owner Napier AS in 2000.
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GDYNIA

W lipcu 2000 roku, przekazano armatorowi Euroafrica Shipping Lines ze Szczecina
kontenerowiec (o symbolu budowy B 169-Il/1), ktéremu nadano imie Gdynia.

Byt to jeden z bardzo nielicznych ,.cywilnych” statkéw przekazanych w ostatnich
dekadach polskiemu armatorowi przez budujgca gtéwnie na eksport Stocznie
Pétnocna / Remontowa Shipbuilding.

In July 2000, Szczecin based Euroafrica Shipping Lines, took delivery
of Gdynia - the B 169-Il type container vessel. This was one of the rare
examples of commercial (non-military) vessels delivered to Polish owners
over the recent decades of Northern Shipyard / Remontowa Shipbuilding
building predominantly for export.

Fot.: Piotr B. Starericzak
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GDYNIA
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KUSTWACHT

Cze$ciowo, w znacznym stopniu
wyposazony kadtub  patrolowca
ochrony rybotéwstwa typu B 832
Barend Biesheuvel przekazany w 2001
roku odbiorcy holenderskiemu.

KUSTWACKT

—

— — ——

Partly, to high extend, outfitted hull of the fishery
offshore patrol vessel (B 832 type) Barend Biesheuvel
was delivered to Dutch customer in 2001.




2001 0 REMONTOWA

=—= SHIPBUILDING

PRYWATYZACJA

15 marca 2001 r. Podpisanie aktu prywatyzacji
Gdanskiej Stoczni Remontowej SA w Warszawie.
W 2003 roku stocznia ta stata sie wigkszo$ciowym
udziatowcem w Stoczni Pdinocnej SA, dla
ktérej pozyskanie silnego krajowego inwestora

branzowego oznaczato koniec ktopotéw i poczatek
nowego rozdziatu w jej historii. Remontowa SA
pozyskiwata kontrakty i zlecata naszej stoczni

budowe statkdw ,,pod klucz".

15th of March 2001. Privatization of

Gdansk Shiprepair Yard Remontowa

SA was signed in Warsaw.

In 2003 Remontowa SA became

a major shareholder of Northern . e S ST =T —
Shipyard, which began to build - e
as a subcontractor - completely '

equipped vessels, previously

contracted by its mother -

company.




2003

BASTO

Tt gkt (T _ _ _
.,-,,'. ] -Ill J --- | [ RS 10 lipca 2003 roku podpisano z norweskim armatorem Bastg Fosen

kontrakt na budowe promu symetrycznego SKS 212 przeznaczonego na
wazna przeprawe Moss-Horten w Oslofjordzie.
Stocznia Pétnocna juz wezesniej budowata obustronne promy (double ended
ferries) na rynek norweski, jednak SKS 212 byt najwiekszym zbudowanym
W naszej stoczni oraz najwigkszym zeglujacym w norweskich fiordach.
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Na pokfad zabiera 550 pasazeréw i 212 aut. Ma 116,2 m dfugosci, 19,5 m
szerokosci oraz 9,95 m wysoko$ci.
Prom zwodowano 16 lipca 2004 r, a 26 lutego 2005 roku w Norwegii odbyt sie
chrzest statku, ktéremu nadano imig Basta /l.

In July 10, 2003 Norwegian operator Bastg Fosen commissioned the construction

of a double - sided ferry destined for the Oslofjord. The SKS 212 type ferry was

the largest one ever constructed at Northern Shipyard and sailing in the Norwegian

waters at that time having 550 passengers and 212 cars on board. The ferry was
launched on 16th of July 2004 and named Basta /// on 26th of February 2005.
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J HUGH ROFF JR
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W czerwcu 2004 r. zwodowano pierwszy statek AHTS dla amerykanskiego
armatora Tidewater Marine LLC z Nowego Orleanu. Kontrakt podpisany
w 2003 roku przewidywat budowe statkdw spetniajgcych wysokie wymagania
techniczne na nowoodkryte ztoza wydobywcze u wybrzezy Afryki Zachodniej,
Brazylii, Indonezji, Filipin i Zatoki Meksykanskiej.

Uroczysty chrzest statku, ktéremu nadano imie J Hugh Roff Jr odbyt sig
w styczniu 2005 r. Ta budowa oznaczata przefamanie dotychczasowego
monopolu stoczni norweskich w budowie statkéw offshore.

In June 2004, the first AHTS vessel being built for Tidewater Marine LLC
was launched. The contract called for the construction of powerful vessels
designed for operation in shallow waters offshore West Africa, Brasil,
Indonesia, Phillipines and the Gulf of Mexico. The christening ceremony
of the ship named J Hugh Roff Jr was held in January 2005.



2004

AHTS

Byt to jednoczesnie poczatek dfugiej i udanej serii statkow AHTS,
ktérych w latach 2005 - 2010 zbudowano 23 dla réznych armatoréw
: na $wiecie. Pierwsze 2 (B244/1i2 - J Hugh Roff Jr i Big Joe Tide) miaty
SNl TIE dfugo$¢ 67 m i ucigg na palu 100 ton.

Sposréd 21 kolejnych, o dfugosci 70 m, 10. (B/844 1 - 10 i 20-21) miato
ucigg na palu 120°t, a 9. (B/844 11-19) - 155 t.

In the years 2005 - 2010 the shipyard delivered as many as 23 vessels of

this type to various owners worldwide. First AHTS tugs were 67 m long with
bollard pull up to 100 tons. Further vessels, delivered to Tidewater, Edison
Chouest, Marnavi Offshore, Kustwacht, GulfMark Offshore etc., were 70 m
long, and had bollard pull from 120 up to 155 tons.
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MARY ARCTICA

W czerwcu 2003 roku zawarto kontrakt na budowe statku dla armatora grenlandzkiego Royal Arctic Line A/S (RAL).
W ciggu 17 miesigcy zbudowali$my kontenerowiec o tadownosci 572 TEU i dtugosci 113 m, jedno$rubowy, napedzany
silnikiem wolnoobrotowym, z kadtubem podzielonym na cztery fadownie, z nadbudéwka i sitownig na rufie oraz dwoma
zurawiami poktadowymi.

Statek o oznaczeniu 1104 zostat zwodowany 2 wrzesnia 2004 r.

Przekazanie statku odbyto sie w marcu 2005 roku, a jego chrzest 7 kwietnia 2005 r. w Kopenhadze. To wydarzenie
odbito sie szerokim echem w catej Danii. Matkg chrzestng statku byta urodzona w australijskiej Tasmanii, ksigzniczka
Maria Elzbieta, ktéra nadata mu imie Mary Arctica. Do stuzby wszedt 11 kwietnia 2005 roku i do dzi§ ptywa migdzy
portami pétnocnej Europy i Grenlandii.

In June 2003 a contract was signed with Royal Arctic Line A/S. We built a 572 TEU and 113 m long ice-going
cargo vessel for Greenland. The hull was launched in September 2004 while its christening ceremony was
held in April 2005 in Copenhagen. Crown Princess Mary of Denmark named the ship Mary Arctica, which sails
between ports of Northern Europe and Greenland.
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BUTE

9 lutego 2005 r. zwodowano prom Bute - budowany dla armatora
Caledonian MacBrayne, ktdrego udziatowcem jest rzad Szkocji.
Jednostka na 450 pasazeréw i 60 samochodéw zapoczatkowata szdsta
= generacje proméw ptywajacych na rzece Clyde.

— Prom ma wiele innowacyjnych rozwiagzan m.in. aluminiowa nadbudéwke
i sifownig z linig watéw z widkna weglowego. Zostat przekazany
armatorowi w czerwcu 2005 roku. Stocznia zbudowata jeszcze 2 blizniacze

promy o nazwach Argyle i Finnlagan. Pierwszy z nich zostat zwodowany

12 wrze$nia 2006 1., a kolejny 30 czerwca 2010 r. W tych uroczysto$ciach zawsze

uczestniczyli przedstawiciele armatora ubrani w tradycyjne szkockie kilty.

On 9th of February 2005 we launched a new ferry under construction for the
Scottish owner Caledonian MacBrayne.
We have built and delivered to the same Owner further two sister ferries - Argyle
and Finnlagan - in 2006 and 2010 respectively. There were always representatives
of the Owner participted in launching ceremonies and dressed up Scottish kilts.
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TRINITY HOUSE
ALERT, PHAROS, GALATEA

11 listopada w 2004 roku w Londynie w siedzibie armatora Trinity
House, zatozonego w roku 1514 przez kréla Anglii Henryka VIII, ktérego
prezesem byt maz krélowej Elzbiety, ksigze Edynburga Filip, podpisano
kontrakt na budowe 3 statkéw specjalistycznych, stuzacych do obstugi
szlakdw wodnych wokdt Wysp Brytyjskich. Armatora reprezentowat
admirat Jeremy De Halpert.

In 2004 we signed a contract with Trinity House in London, the company founded
in 1514 by Henry VIII, the King of England and presently lead by Prince Philip, Duke
of Edinburgh. The Owner was represented by admiral Jeremy De Halpert.
We built three special vessels - two multifunction buoy tenders and one rapid
intervention vessel.
In 2007 The Queen named one of those ships Galatea (see on pages 56 - 57)
in London, while another one was named Pharos by Princess Anne in Gdansk in 2006.
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W ramach tego kontraktu zbudowalismy 3 statki - 2 wigksze, tzw.
MFT (Multifunction Buoy Tender — wielofunkcyjny stawiacz boi) oraz
1 mniejszy, RIV (Rapid Intervention Vessel). Jeden MFT i jeden RIV
b dla armatora Trinity House Lighthouse Service, drugi stawiacz boi dla
\ Northern Lighthouse Board (odpowiadajgcego za tory wodne wokoét
Szkocji i Wyspy Man). 11 pazdziernika 2005 zwodowali$my statek typu
RIV, ktéremu nadano imig Alert (str. 54). Armatora reprezentowali m.in.
wiceprezes Trinity House, admirat Jeremy de Halpert z matzonka, oraz
komandor Peter Melson wraz z matzonkg Janet Melson, ktéra byta matkg
chrzestna. Statek przekazali$my armatorowi w kwietniu 2006 r.

Chrzest statku NLV Pharos (str. 55) odbyt sie réwniez w Gdansku, 3 lutego
2006 r. Matka chrzestng byta brytyjska ksiezna Anna.

Natomiast 26 lipca zwodowalismy drugi statek MFT. Uroczystos¢ jego chrztu odbyta
sie w Londynie 17 pazdziernika 2007 r, na statku zacumowanym na Tamizie. Jego matkg
chrzestng byta krélowa Anglii Elzbieta Il, ktéra nadata mu imie Galatea (str. 57).
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2006

IBEEV

W latach 2006 - 2010 przekazali$my armato-
rowi Agip KCO 10 statkéw typu Ice Breaking
Emergency Evacuation Vessel (czyli w skrécie
IBEEV). Ich zadaniem jest ewakuacja pracowni-
kéw pola naftowego Kaszagan na Morzu Kaspij-
skim w razie pozaru, skazenia atmosfery lub innej
awarii. Statki te zdobyty prestizowa nagrode Zlota

i U Kotwica na Migdzynarodowych Targach Morskich
EArTL

Baltexpo 2007.

In the years 2006 - 2010 Northern Shipyard delivered 10 Ice
Breaking Emergency Evacuation Vessels (IBEEV). The vessels
were ordered by Agip KCO, te Owner operating in the Kazakhstan

sector of the North Caspian Sea. The main task of these
vessels designed for navigation in ice is to evacuate personnel
from offshore oil installations in emergency situations and in
a hydrocarbon/toxic environment.
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SIMARA ACE
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10 stycznia 2007 roku zwodowalismy kadtub pierwszego z dwaéch promdw pasazerskich
o numerze budowy 1064/1, natomiast kadfub drugiego blizniaczego statku
(1064/2) - 8 lutego.

Oba promy, ktére otrzymaty nazwy Simara ACE oraz Siluna ACE zbudowali$my
dla norweskiego armatora Eitzen Holding, na krétka trase w poprzek cie$niny
Sund, pomigdzy szwedzkim miastem Helsingborg, a dunskg siedzibg ,,zamku
Hamleta” - Helsingor.

In the years 2007-2008 we delivered to Eitzen Group two modern sister
ferries Simara Ace and Siluna Ace. Both are 400 passenger shuttle ferries
operating in transportation of passengers between Ellsinore in Denmark and
Helsinborg in Sweden.



17 sierpnia 2007 r. zwodowalismy i ochrzcilismy statek ochrony rybotéwstwa Hirta, zbudowany
na zamowienie Szkockiej Agenciji Ochrony Rybotéwstwa (Scottish Fisheries Protection Agency -
SFPA). Hirta zostata przekazana armatorowi w maju 2008. Operuje na wodach wokoét Szkocji i na
towiskach na péinocno-wschodnim Atlantyku. Jej zadaniem jest egzekwowanie przestrzegania
praw obowigzujgcych na fowiskach (zaréwno brytyjskich, unijnych jak i miedzynarodowych).
Ma to na celu ochrong zasobéw morskich i zachowanie réwnowagi ekologiczne;j.

o
i

HIRTA

On 17th of August 2007 we launched a fishery protection vessel under construction for
Scottish Fisheries Protection Agency. The vessel named Hirta was delivered to the Owner
in May 2008.
The primary function of the vessel covers fishery protection operations in waters surrounding
the mainland and islands of Scotland. In addition the ship operates in the North East Atlantic
Fisheries commission waters beyond the 200 mile limits.
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CENTAUR |1

W 2007 r. r zbudowali$my na zamoéwienie WUZ - Przedsiebiorstwo Ustug
Zeglugowych i Portowych Gdynia Sp. z 0.0. (sp6tka zalezna Zarzadu Morskiego
Portu Gdynia S.A.) nowoczesny holownik portowo - redowy Centaur Il.
To jednostka przeznaczona do $wiadczenia ustug holowniczych na terenie
portu, redach i kotwicowiskach, a takze na otwartym morzu w ograniczonym
zasiegu zeglugi.

In 2007 we also built a modern tug for the Port of Gdynia,
named Centaur /. We have a dozen or so such tugs in our
track record. The vessel is used to carry out the tug services
for cargo ships both within and outside the port. It includes
assistance, towing, piloting and all other tasks assigned for
these types of vessels.




2008

v o : 'L' == ! - 7 stycznia 2008 r. przekazalismy finskiemu armatorowi Meriaura Oy cigzarowiec
- ““.-.M IJ] = _Aur_a, (nr budowy B 602), przeznaczony przz_ede wszystkim c_jo przewozu ciezkigh
E L i wielkogabarytowych tfadunkéw na pokfadzie otwartym (nie posiada tadowni).

- i’

Wodowanie kadtuba odbyto sie 14 lipca 2007 r. z pochylni zrzutowej Stoczni Pétnocnej.
Statek o charakterystycznej sylwetce - z niewielka nadbudéwka na dziobie i duzym
szerokim poktadem - przewozi tadunki o tacznym ciezarze przekraczajacym 4 tysigce ton.
Zastosowano na nim ciekawe rozwigzanie sztauowania fadunku, wyposazajgc go
w zestaw mozliwy do szybkiego przenoszenia, a takze szybkiego mocowania do pokfadu
- blokéw stanowigcych podpory dla wielkich konstrukcji (np. okretowych). Na poktad
cigzarowca moze wjechac (z nabrzeza) cigzka platforma wielokotowa (pomigdzy ustawione
na pokiadzie podpory) z wielkogabarytowym fadunkiem i przez przyklek podwozia — osadzi¢
tadunek na podporach. Najwyzsza klasa lodowa kadtuba i mocny naped umozliwiajg prace
w zimowych warunkach w Zatoce Fifskie;.

On 7th of January 2008 we delivered to the Finish Owner Meriaura Qy the first cargo vessel
in the series, named Aura.

The 4,700 dwt vessel was designed to transport industrial steel structures, heavy cargoes,
oversized freight, timber, logs, buhr, finished granite, wind turbine components and 240 TEU on
its 80m unimpeded cargo deck either by ro-ro or lo-lo method in the Baltic and North Sea.
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24 stycznia 2008 . w Stoczni Pétnocnej zwodowanoi ochrzczono pierwszy statek typu REM
120. Nazwano go BBC Eugeniusz Kwiatkowski. Matka chrzestng 122-metrowego statku
o numerze budowy B 603/1 byta Julita Maciejewicz — Ry$ (na zdjeciu na nastepnej
stronie), wnuczka Eugeniusza Kwiatkowskiego, legendarnego polskiego polityka

i dziatacza gospodarczego |l Rzeczypospolitej. Statek przekazano w 2008 r.

In 2008 we launched a container vessel of the REM 120 type with length overall
of 122 m. The ship was named Eugeniusz Kwiatkowski and its Godmother
was Julita Maciejewicz-Rys$, the granddaughter of Eugeniusz Kwiatkowski,
a legendary Polish politician and economist.

EUGENWMSZ W\MNAATHKOWSKI

52
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CORAL METHANE

i
o ack :
W czerwcu 2006 r. zawarto kontrakt na budowe unikatowego "::""L‘ . A
w skali europejskiej zbiornikowca do transportu trzech e
rodzajéw gazu LNG/LPG/LEG (etylen). Takiego statku nie i k v N
zbudowata jeszcze zadna stocznia europejska. Odbiorcg A nl hﬁ‘I .
T i —

statku (nr budowy B604/1) o tadownos$ci 7500 m szes¢.
rozfozonej na dwa zbiorniki byt holenderski armator
Anthony Veder Rederijzaken BV. Byfa to pierwsza taka
jednostka we flocie armatora eksploatujgcego dotad
chemikaliowce, etylenowce i gazowce LPG.

Po przekazaniu w 2009 r. statek, ktory otrzymat
nazwe Coral Methane zostat zatrudniony w czarterze
przez norweskiego dystrybutora LNG — Gasnor AS.

In 2009 we built for Anthony Veder
the world's first small scale combined
LNG/LPG/LEG carrier Coral Methane.
The ship is still operated by
Norwegian company Gasnor which
produces and distributes natural
gas as a clean energy source to
various places in Norway.
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MOLDEFJORD

- e T T Fiord1™ = > 27 lutego 2009 zwodowalismy kadiub dwustronnego, przelotowego
' pasazersko-samochodowego promu fiordowego Moldefjord. Statek
o - e o stoczniowym numerze budowy B 607/1, ktéry zbudowalismy dla
—-?:-*Ei—_’:ﬁ&' norweskiego armatora Fjord1 MRF AS byt pierwszym z serii promoéw

: 0 napedzie gazowym. Zdoby! nagrode Green Ship Technology Awards,

5= przyznang przez Informa Maritime Events z grupy Informa, wydawcy jednego
Z najbardziej znaczacych na $wiecie czasopism morskich - dziennika Lloyd's
List.Pozostate to: fannefjord, Romsdalfjord i Korsfiord, ktére przekazali$my
armatorowi w latach 2009 - 2010.

] ﬂ.ELﬂl;

On February 27, 2009 we launched the first LNG fuelled double-sided ferry built at Northern
Shipyard for Fjord1 MRF AS. Its name was Moldefjord. In the years 2009 - 2010 we delivered
to the same company further similar vessels - Fannefjord, Romsdalfjord and Korsfjord.
Gas-diesel-electric ferries feature one diesel engine and two LNG-fuelled main engines
generating electric power for each ferry’s two main propulsion motors, driving an azimuthing
propulsion thruster at each end of the double-ended - symmetric ship.
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LANDEGODE

W roku 2011 podpisalismy z norweskim armatorem kontrakt na budowe czterech
ekologicznych proméw pasazersko - samochodowych o napedzie LNG.

Statki, przeznaczone do zeglugi w rejonie Archilepagu Lofoty na Morzu Norweskim
0siggajg predkos¢ serwisowg 17 weztéw i maksymalng 19 weztdw zabierajac na poktad
390 pasazerdw i 120 samochoddw osobowych. Dtugo$¢ catkowita statkéw wynosi 96 m,
szeroko$¢ maks. 16,80 m, a wysoko$¢ boczna 5,50 m.

Promy przekazalismy w roku 2012. Ich nazwy to: Landegode i Veeroy oraz Baray i Ladingen.
Budowe ostatniego z nich, uruchamiajagc maszyne do plazmowego cigcia blach zapoczatkowat
premier Norwegii Jens Stoltenberg w roku 2011 w naszej stoczni.

Ta seria prom6w byta juz trzecig z kolei dla tego armatora, bedacego jednym z najwigkszych
wiascicieli floty promowej w Norwegii wspdtpracowalismy juz wczesniej. W roku 2011 przekazali$my
mu dwa promy symetryczne (double — sided) o napedzie konwencjonalnym, oraz 4 mniejsze promy,
rdznigce sie rodzajem napedu, mocag silnika oraz zasiegiem obstugiwanych linii.
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Since 2009 we have become a European leader in the production of LNG - driven ferries. At that time we also
delivered four such ferries (Landegode, Veeroy, Baray and Ladingen) which sail in Lofotten, the archipelago
described as one of the most scenic parts of Norway.
Production of the last of the ferries mentioned above was commenced by Norwegian Prime Minister Jens
Stoltenberg, who paid a visit to Remontowa Holding in 2011. At our shipyard he started cutting first steel plates
pushing the button of a plasma machine. That contract was the first one signed by the Northern Shipyard, which
was renamed Remontowa Shipbuilding, and operating independently at that time.



2011 5 REMONTOWA

=—= SHIPBUILDING




2012

PLATFORM SUPPLY VESSELS

W latach 2012 - 2014 przekazali$my armatorom ze Szkacji, Singapuru i USA 13 statkéw typu platform supply vessel. Dla armatora
Edison Chouest Offshore zbudowali$my 8 statkéw tego typu (B856/1-8) o nazwach zainspirowanych gatunkiem antylop
afrykanskich: Bongo, Kudu, Sable, Oryx (na zdjeciu), Eland, Gemsbok, Springbok, Wildebeest. Ostatni opuscit stocznie w 2014 r.
Dla EMAS Offshore/Ezra Holding z Singapuru przekazali§my dwa statki - Lewek Andes (B 852/1 - na zdjgciu na nastepnej stronie)
oraz Lewek Acquarius (B 852/2). Na chrzest pierwszego z nich, ktéry odbyt sie 29 marca 2012 r. przybyta bardzo liczna delegacja
armatora (na zdjeciu - na poktadzie statku Lewek Andes). Dla armatora Gulfmark Offshore zbudowalismy trzy statki (B 850/1 i 2)

o0 nazwach Highland Defender (na fotografii) i Highland Guardian oraz jeden (B853/1) o nazwie Highland Chieftain.

In the years 2012 - 2014 we delivered to owners from Scotland, Singapore and the USA 13 platform supply vessels
in total. For Edison Chouest Offshore we built 8 vessels of this type (no. B856/1-8) with names inspired by African
Antelope species: Bongo, Kudu, Sable, Oryx (on the picture), Eland, Gemsbok, Springbok, Wildebeest. The last one
departed from the shipyard in 2014. We delivered to EMAS/Ezra Holding 2 PSVs - Lewek Andes and Lewek Acquarius.
The first of them was christened on 29th of March 2012 (on the picture - below). For GulfMark Offshore we built
three PSVs named Highland Defender (on the picture), Highland Guardian and Highland Chieftain.
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KORMORAN 1l

23 wrze$nia 2013 r. podpisalismy kontrakt na zaprojektowanie oraz
budowe niszczyciela min dla polskiej Marynarki \Wojennej programu
.Kormoran II”. To pierwszy od 30 lat nowy okret dla naszej marynarki,
powstajgcy w ramach programu modernizacji floty wojennej, ktoéry
mamy dostarczy¢ do kofica 2016 roku.
Kormoran przeznaczony jest do poszukiwania i zwalczania min morskich na
wodach polskiej strefy ekonomicznej oraz w grupach taktycznych na Morzu
Battyckim i Pétnocnym. Okret o dtugos$ci 58 metréw obstugiwany bedzie
przez 45 osobowg zatoge.

Uroczyste cigcie pierwszych blach odbyto sie w naszej stoczni sig 25 kwietnia
2014 r., natomiast 23 wrze$nia - potozenie stepki niszczyciela min Kormoran.
Okret wojny minowej powstaje w zmodernizowanej do tego celu hali produkcyjnej
przystosowanej specjalnie do budowy okretdw ze stali niemagnetyczne

(austenitycznej). W maju 2015 r. kadfub okretu opuscit hale montazowa (na zdjgciu).

On 23 September 2013, we signed a contract for the design and construction of a prototype
minehunter - the first unit of the ,Kormoran Il programme - for the Polish Navy.
The ship is dedicated to mine hunting tasks in Polish EEZ (Exclusive Economic Zone),
as well as in tactical task forces in the Baltic and the North Sea and other auxiliary tasks
defined by Polish Ministry of Defense. The ship with length of 58,50 m will be operated by

45 persons crew.

The first steel cutting took place at Remontowa Shipbuilding on April 25, 2014 while the
symbolic keel laying ceremony held on 23rd of September 2014 has been attended, by the
Polish Army, the Polish Navy and government officials.

The ship is built of non-magnetic steel in a new production hall, fitted with special devices,
monitoring and filtering systems aiminig to prevent air pollution inside the hall and to comply
with stringent requirements necessary for works with non-magnetic steel.
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KABLOWIEC

1 pazdziernika 2014 r. zwodowalismy pierwszy w historii polskiego przemystu okretowego budowany od podstaw
kablowiec. Wodowanie poprzedzita wielogodzinna operacja przesunigcia kadtuba statku z ptyty montazowej na dok
ptywajacy, ktéra odbyta sig dzien wczesniej. Poprzez zanurzenie doku kadtub sptynat na wode (na zdjgciach).

Statek B101 typu cable lay vessel (CLV) zaméwit norweski armator Siem Offshore. W cafo$ci powstaje w Gdansku,
poczgwszy od opracowania projektu roboczego, przez budowe kadfubéw o nowatorskim ksztatcie, az po wyposazenie

W najnowoczesniejsze systemy nawigacyjne, w tym rozbudowany system DP2, naped diesel-electric oraz system
uktadania podmorskich taczy kablowych. Otrzyma imie Siem Aimery.

On 1st of October 2014 we launched the first cable laying vessel in the history of Poland’s shipbuilding industry.
The hull had been previously rolled from a hull assembly line ashore onto a floating dock, berthed perpendicularly
to the quay, which was then submerged.

A contract for the construction of a dynamically positioned Cable Lay Vessel (CLV) was signed on 29 of April 2013
with Norwegian Owners Siem Offshore.

The CLV has been designed to meet the challenging requirements of the installation, repair and maintenance

of medium and high voltage submarine cable systems within the offshore renewable energy and offshare ol

and gas markets.

The vessel to be named Siem Aimery is constructed entirely in Gdansk.
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16 wrze$nia 2014 r. odbylo sie wodowanie specjalistycznego statku typu platform supply vessel (B 856/1) przeznaczonego
do zaopatrywania platform wiertniczych i wydobywczych.

To pierwszy taki statek z serii kilku budowanych w ramach kontraktu zawartego w 2013 r. dla Siem Offshore - jednego
z najwiekszych, norweskich operatoréw floty tego typu. To takze pierwszy w naszej historii statek PSV na rynek norweski

i jednoczesnie pierwszy w ogéle w historii polskich stoczni, ktéry bedzie miat silniki zasilane LNG.
Jednostka o diugo$ci 89 metréw oraz poktadzie roboczym o pow. 980 m kw. bedzie miata nosno$¢ 5400 ton. Obstugiwana ma
by¢ przez 25-0osobowg zatoge i bedzie spetnia¢ bedzie najwyzsze normy zwigzane z ochrong $rodowiska i bezpieczenstwem

zeglugi (dla notacji klasy Clean Design), ptywajac pod renomowang i wymagajaca banderg norweska.

On 16th of September 2014, the launching ceremony of a platform supply vessel took place at Remontowa Shipbuilding. The ship

constructed for Norwegian company Siem Offshore is its first 0SV powered by LNG fuelled engine and the first and the most innovative
Polish - built, fully equipped (turn-key delivery) LNG fuelled PSV.

The 89 meter long ship with a cargo deck area of 980 sq m will be capable of carrying up to 5400 tons. It will be served by a 25

person crew and will meet the highest standards of environmental protection and safety of navigation and receive ,CLEAN DESIGN”
class notation. She will fly the most reputable Norwegian flag.
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SAMSO

11 lutego 2015 r. do portu Salvig na wyspie Samsg dotart nowy prom Samsg,
zbudowany w naszej stoczni. Kursuje na linii Seelvig (na wyspie Samsg) - Hou
(na Jutlandii). Jednorazowo zabiera na poktad 600 pasazeréw oraz 160 samochoddw.
To pierwszy w Unii Europejskiej prom pasazersko-samochodowy napedzany LNG,
zatrudniony w ruchu lokalnym (kursujgcy pomiedzy portami jednego panistwa).
Wodowanie odbyto sig 27 marca 2014 r. z udzialem m.in  burmistrza gminy Samsg
Marcela Meijera (na zdjgciu).

Statek o dtugosci 100 m i szeroko$ci 19 m jest jednym z najwigkszych proméw gazowych
zZbudowanych dotad w naszej stoczni. Kompletny system zasilania LNG ze zbiornikiem
kriogenicznym zostat wykonany przez spotke Remontowa LNG Systems, a system
tadunkowy ro-ro przez Remontowa Hydraulic Systems.

On February 11, 2015 a new ferry was greeted by representatives of the local
community in the port of Szelvig and its approaches, near Danish island
Samsg. A day before the Samsz departed from Remontowa Shipbuilding,
where the new ferry, named after the island itself, was built. The ferry
was launched on 27th of March 2014 and Marcel Meijer (on the picture),
the mayor of the Samso Municipality attended the launching. The ferry
operates between main land (Jutland) Hou and island Samsg with
service speed of 14 knats. It is able to carry 160 personal cars, or 16
lorries and 600 passengers. It is the first LNG fuelled ferry sailing
domestic route within the EU.

Companies operating in the Remontowa Holding group have
contributed to the project some 60% of total workload.
Complete ro-ro handling system was supplied by Remontowa
Hydraulic Systems while the ship’s propulsion LNG system

with a special cryogenic tank and cold box has been

produced and delivered by Remontowa LNG Systems.
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BC FERRIES

W 2014 roku podpisalismy z British Columbia Ferries (BCF) kontrakt na budowe trzech proméw pasazersko
samochodowych. Statki, ktére zabiera¢ bedg na pokfad 150 samochoddw osobowych oraz 600 pasazerow
beda pierwszymi we flocie BCF z napedem na LNG. Alternatywnie beda tez mogty by¢ napedzane olejem

napedowym. Palenie blach na budowe jednostki B 615/1 odbyto sie 16 stycznia 2015 r. Wiceprezes
idyr. ds. finansowych armatora Rob Clarke nacisnat przycisk maszyny do plazmowego cigcia blach (na zdjeciu).
Potozenie stepki pod budowe B 615/1 odbyto sie 6 marca 2015 r. 10 kwietnia 2015 r. zainaugurowalismy
ciecie pierwszych blach na budowe drugiego z serii trzech proméw (B 615/2).

In 2014 we signed with British Columbia Ferries (BCF) a contract for the construction of three LNG fuelled ferries.
The ferries are able to carry up to 150 personal cars and 600 passengers and will be the first in BCF fleet to be gas
(LNG) fuelled with dual fuel engines also capable of burning oil. First steel cutting of the first ferry (no. 615/2) was held

on 16th of January 2015 followed by the symbolic ,keel laying” and ,lucky coin” ceremony on March 5, 2015.
The steel cutting for the second ferry (newbuilding yard no. B 615/2) was held on 10th of April, 2015.
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RAL

Wkwietniu2015r.nawode sptynety dwa ostatniezseriipigciuarktycznych statkéw zaopatrzeniowychdlaRoyal Arctic Line.
0d 2014 r. realizowany jest kontrakt na budowe tacznie pigciu statkdw o réznej pojemnosci transportowej. Ich gtéwnym
zadaniem jest usprawnienie infrastruktury morskiej wzdtuz wybrzezy Grenlandii i Danii. Najwigkszy statek (Malik
Arctica) mogacy zabra¢ 606 konteneréw dwudziestostopowych (B 204/1) zostat zwodowany 20 pazdziernika 2014 r.
22 kwietnia 2015 r. zwodowalismy kadtub jednostki B 203/2 o pojemnos$ci 108 TEU, ktéra otrzyma nazwe Jonathan
Arctica. Pierwszy ze statkéw o pojemnosci 108 TEU (B 203/1 - Agnethe Arctica) byt wodowany 25 listopada 2014

r. Natomiast 30 kwietnia 2015 na wode sptynat kadtub statku B 202/2, ktdry przewiezie 36 TEU i bedzie nazwany
Minik Arctica. Pierwsza z jednostek 36 TEU (B 202/1) byta wodowana 20 lutego 2015 r.

Since 2014 we have been progressively continuing the construction of five ice-classed container and supply vessels
in three various sizes and designs, destined for Greenland’s Royal Arctic Line (RAL). According to the contract
signed in 2013 we have been building one 606 TEU vessel for RAL's international services, as well as two 108 TEU
vessels and two 36 TEU ships for the carrier’s Greenland coastal routes. The first two vessels were launched in
2014 while the remaining three from the series - in 2015.
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PROMY DLA PORTU TALLINN
On February 20, 2015 the first cutting of steel plates for the construction of the first of two

20 lutego 2015 r. miato miejsce ciecie blach na budowe pierwszego z serii dwdch nowoczesnych modern double-ended car and passenger ferries on order from Estonian owner Port of Tallinn took
promow pasazersko-samochodowych zaméwionych przez estonskiego klienta Port of Tallinn. place at our shipyard.

W uroczystosci wzieta udziat Minister Gospodarki i Infrastruktury Estonii - Urve Palo, ktéra The ceremony was attended by i.a. by Urve Palo, Minister of Economic Affairs and Infrastructure
nacisneta przycisk uruchamiajgcy maszyne do plazmowego cigcia blach (na zdjeciu). of the Republic of Estonia, who started the plasma cutting machine herself for its first job with steel
Port Tallinn jest obecnie najwigkszym o$rodkiem obstugujagcym ruch towarowo - pasazerski plates for the new ferrry. The ferries are to be 114 meters in length and to accommodate 150 cars or
w Estonii. W celu usprawnienia potaczen lokalnych pomiedzy wyspami lezacymi wzdtuz ten road trains and 600 passengers.

zachodniego wybrzeza tego kraju konieczne jest zwigkszenie posiadanej dotychczas floty. Port of Tallin was contracted to run ferry routes linking mainland Estonia with Saaremaa and Hiiumaa
Promy o dfugosci 114 metréw beda zawija¢ do portéw Kuivastu, Rohukiila, Virtsu i Heltermaa. islands for ten years commencing on October 1, 2016. The ferries will call at the ports of Kuivastu,
Jednorazowo beda mogty zabra¢ na poktad 150 samochodéw osobowych oraz 600 pasazerow. Rohukiila, Virtsu and Heltermaa.
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" Zm NajwlekSZVCh W czerwcu 2015 r. Grupa Kapitatowa Remontowa Holding zdobyta | miejsce na liscie 200 najwiekszych polskich

p I firm w$rdd 100 najlepszych krajowych eksporteréw w rankingu gospodarczym Tygodnika Wprost. Wreczenie nagréd
0 5 odbyto sie 16 czerwca w sali notowan Gietdy Papierow Wartos$ciowych w Warszawie. To koniec pewnego rozdziatu w
naszej 70 letniej historii i jednocze$nie jej nowy poczatek...

In June 2015, Remontowa Holding was ranked first among 200 largest Polish companies and 100 best exporters in
Poland by ,Wprost” - one of the most influential weekly news magazines in Poland. The Prize-giving ceremony was held
on 16th of June at the Warsaw Stock Exchange. It marks the end of a certain chapter in our history and the beginning

of a new one...
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